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ABSTRAK 

ANALISIS TERHADAP VARIASI PEGAS SLIDING SHEAVE 

PADA TORSI, DAYA DAN AKSELERASI AWAL MOTOR 

MATIC TYPE 4 LANGKAH OHC 108CC 

Fachmy Apridio Tegar Hevyanto 

Sepeda motor matic menggunakan sistem transmisi otomatis yang disebut dengan CVT 

(Continuously Variable Transmission). Perbedaan dasar cvt dibandingkan dengan pemindah 

tenaga lain adalah cara meneruskan torsi atau daya dari mesin ke roda. Kebutuhan masyarakat 

akan kendaraan bermotor yang bertenaga membuat munculnya ide-ide baru seperti penggunaan 

pegas sliding sheave racing yang diharapkan mampu meningkatkan tenaga mesin. Namun 

penggantian pegas sliding sheave yang tidak diperhitungkan dengan baik dapat mempengaruhi 

penurunan tenaga mesin. Metode yang digunakan adalah metode penelitian eksperimental. 

Penelitian ini dilakukan untuk mendapatkan hasil perbedaan antara dua perlakuan berbeda pada 

satu objek yang sama, yakni perlakuan pertama menggunakan pegas sliding sheave standar dan 

perlakuan kedua menggunakan pegas sliding sheave racing. Oleh sebab itu penelitian ini 

menggunakan metode penelitian dengan menggunakan dynotest. Untuk mengetahui besarnya torsi, 

daya dan akselerasi awal pada sepeda motor matic menggunakan pegas sliding sheave racing. 

Berdasarkan hasil analisis data penelitian dapat disimpulkan bahwa, hasil torsi, daya dan akselerasi 

awal  sepeda motor matic dengan menggunakan pegas sliding sheave standar menghasilkan rata-

rata torsi, daya dan akselerasi awal sebesar 11,4 ftlb (15,45 Nm), 5,8 HP dan 0,4 m/s
2
. Dan hasil 

yang didapat saat menggunakan pegas sliding sheave racing variasi 1 (3,78 N/m) sebesar 11,2 ftlb 

(15,18 Nm), 6,4 HP dan 0,3 m/s
2
. Sedangkan hasil dari penelitian pegas sliding sheave racing 

variasi 2 (3,57 N/m) sebesar 11,5 ftlb, 6,5 HP dan 0,2 m/s
2
. Pegas uji terbaik adalah pegas sliding 

sheave racing variasi 2 (3,57 N/m), karena terjadi peningkatan torsi, daya maupun akselerasi 

disetiap putaran mesin. 

Kata kunci: cvt;pegas sliding sheave;torsi;daya;akselerasi awal; 
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ABSTRACT 

ANALYSIS OF VARIATION INFLUENCE A SLIDING SHEAVE SPRING 

AGAINST TORQUE, POWER AND INITIAL ACCELERATION ON A 

MOTORCYCLE MATIC 4 STEP TYPE 108CC OHC 

Fachmy Apridio Tegar Hevyanto 

In the matic motorcycle automatic transmission system using called  CVT ( Continuously Variable 

Transmission). CVT basic system compared with other energy transfer is the way forward torque 

or power from the engine to the wheels. Needs of the community-powered motor vehicles will 

make the emergence of new ideas such as the use of spring-loaded sliding sheave racing which are 

expected to increase the power of the engine. However the replacement spring-loaded sliding 

sheave are properly not counted could affect the decline in power of the machine. The methods 

used in experimental research methods. This research was conducted to find out the differences 

between two different treatment at one of the same object, that’s the first treatment using a spring-

loaded sliding sheave standard and the second treatment using a spring-loaded sliding sheave 

racing. Therefore this research uses experimental research methods. To know the magnitude of 

torque,  power and initial acceleration on the matic motorcycle using the spring-loaded sliding 

sheave racing. Based on the result of the analysis of the research data it can be concluded that the 

results, matic motorcycle torque,power and initial acceleration by using spring-loaded sliding 

sheave standard generate an average torque, power and initial acceleration as big as 11,4 ftlb 

(15,45 Nm), 5,8 HP and 0,4 m/s
2
. And result by using spring-loaded sliding sheave racing 

variation 1 (3,78 N/m) as big as 11,2 ftlb (15,18 Nm), 6,4 HP and 0,3 m/s
2
. While the result of 

spring-loaded sliding sheave racing variation 2 (3,57 N/m) is 11,5 ftlb, 6,5 HP and 0,2 m/s
2
. The 

best test of the spring is a spring sliding sheave racing variation 2 (3,57 N/m), due to a increase in 

torque, power and initial acceleration at each rotation of the engine. 

Keywords: cvt;sliding sheave spring;torque;power;initial accelerate; 
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BAB 1. PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang Masalah 

 

Motor matic merupakan sepeda motor yang menggunakan sistem transmisi 

otomatis sehingga sangat mudah untuk dikendarai. Mengingat  kebutuhan  yang  terus  

meningkat,  para  produsen  sepeda  motor  kini  berlomba-lomba  memproduksi   

sepeda   motor  baru  dengan  berbagai  keunggulan  baik  dari  segi  desain  maupun  

keunggulan  teknologinya. Produsen sepeda motor mengembangkan komponen-

komponen sepeda motor demi tercapainya efisiensi dan kualitas yang baik. Akhir-

akhir ini sepeda motor khususnya sepeda motor berjenis scooter matic sedang 

digemari oleh masyarakat. Sepeda motor jenis ini sangat mudah untuk dipakai 

sebagai sarana transportasi sehari-hari maupun kendaraan modifikasi. 

Banyak dari pengguna motor matic yang mengeluh karena tarikan gas terasa 

berat diawal yang tentunya tidak menguntungkan apabila kendaraan digunakan pada 

jalanan yang sering terkena macet. Dengan transmisi otomatis atau Continously 

Variable Transmission (CVT) atau yang biasa disebut matic merupakan teknologi 

perpindahan tenaga dengan menggunakan dua pulley yang dihubungkan dengan 

sebuah V-belt.  

Massa roller sentrifugal dan konstanta pegas sangat berpengaruh terhadap 

perubahan rasio transmisi dari perbandingan diameter pulley primer dan pulley 

sekunder, dimana rasio transmisi salah satu parameter yang mempengaruhi kinerja 

traksi. Dengan melakukan variasi konstanta yang berbeda pada pegas sliding sheave 

(pegas standar 3,97 N/m, pegas 3,78 N/m, dan pegas 3,57 N/m), diharapkan pada saat 

start, hasil pembakaran dapat langsung disalurkan ke gigi transmisi, performa yang 

dihasilkan akan berbeda karena gaya tekan dari tiap pegas sliding sheave berbeda 

dengan pegas standar.
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1.2 Perumusan Masalah 

Berdasarkan latar belakang masalah yang ada, maka diperlukan pengujian 

penggunaan variasi pegas sliding sheave standar, pegas variasi 1 (3,78 N/m) dan 

pegas variasi 2 (3,57 N/m) terhadap performa sepeda motor matic. 

 

1.3 Pembatasan Masalah 

Adapun batasan masalah dalam penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Kendaraan yang digunakan adalah sepeda motor matic dengan spesifikasi sebagai 

berikut: 

a. Tipe mesin  : 4 Langkah, OHC 

b. Volume langkah : 108cc 

c. Daya maksimum : 6,25 kW (8,52 PS) / 8.000 rpm 

d. Torsi maksimum : 8,68 N.m (0,89 kgf.m) / 6.500 rpm 

e. Kopling otomatis : Otomatis, sentrifugal, tipe kering 

f. Gigi transmisi  : Otomatis, V-matic 

g. Sistem pengapian : Full transisterized, Baterai 

2. Pegas sliding sheave yang digunakan dalam penelitian ini adalah pegas standar 

(3,97 N/m), pegas racing variasi 1 (3,78 N/m) dan pegas racing variasi 2 (3,57 

N/m). 

 

1.4 Tujuan Penelitian 

Berdasarkan rumusan masalah di atas  maka tujuan dari penelitian pegas sliding 

sheave ini adalah: 

1.  Mengetahui pengaruh pemakaian variasi pegas sliding sheave (3,97 N/m, 3,78 

N/m, dan 3,57 N/m) terhadap torsi dan daya sepeda motor matic. 
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2.  Mengetahui perbandingan akselerasi awal kendaraan yang dihasilkan oleh variasi 

pegas sliding sheave berdasarkan penggunaan variasi pegas yang sudah ditentukan, 

yaitu pegas 3,97 N/m, 3,78 N/m, dan 3,57 N/m. 

1.5 Manfaat Penelitian 

Kegiatan penelitian ini diharapkan dapat memberikan manfaat-manfaat sebagai 

berikut: 

1.5.1 Manfaat bagi Penulis 

1. Penulis dapat mengetahui perbandingan torsi, daya dan akselerasi awal yang 

dihasilkan dari tiap variasi pegas sliding sheave. 

2. Memperluas wawasan tentang dunia otomotif terutama pada sistem CVT 

(Continuously Variable Transmission) sepeda motor matic. 

1.5.2 Manfaat bagi Mahasiswa 

1. Mendapatkan pengetahuan lebih terhadap pengaruh variasi pegas sliding 

sheave. 

2. Sebagai bahan perbandingan bagi penelitian sejenis di masa yang akan 

datang. 

1.5.3 Manfaat bagi Institusi (Dunia Akademis) 

1. Mendapatkan ilmu pengetahuan tentang variasi pegas sliding sheave. 

2. Mengetahui lebih cara kerja CVT (Continuously Variable Transmission). 

1.5.4 Manfaat bagi masyarakat 

1. Masyarakat dapat mengetahui pengaruh variasi pegas sliding sheave. 

2. Masyarakat dapat mengetahui penggunaan variasi pegas sliding sheave yang 

cocok untuk menunjang performa sepeda motor matic.
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